
S8_AVT Habiter demain le littoral Albane Abadie_ Laureen Audoly _ Janis Barruyer _ Monika Loncaric _ Charlotte Pimenta

Chenal de Caronte



Anthropisation du trait de côte

XIXème



Anthropisation du trait de côte

2017



 Montée des eaux et submersion marine théorique

Sources : littoral 3D / Google earth



䔀䌀䠀㨀 ㈀㔀　　　

䴀漀渀琀攀 搀攀猀 攀愀甀砀 ⬀洀

䴀漀渀琀攀 搀攀猀 攀愀甀砀 ⬀㈀洀

匀甀戀洀攀爀猀椀漀渀 洀愀爀椀琀椀洀攀
刀攀最愀椀渀 搀攀猀 琀攀爀爀攀猀 愀爀琀椀ǻ挀椀攀氀氀攀猀 猀甀爀 氀愀 洀攀爀

 Montée des eaux et submersion marine retenue

Sources : littoral 3D / Google earth







Une place industrielle prépondérante
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LAVÉRA Un site fortement anthropisé



RIVE NORD disparition des risques : de nouveaux terrains à disposition et un paysage à revaloriser



MARTIGUES un patrimoine à préserver



PORT DE BOUC menacé par l’érosion et la submersion marine



RIVE SUD L’ouverte d’une zone industrielle requalifiée
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Reconversion de la région industrielle de la Ruhr en Allemagne
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RIVE NORD Requalification du paysage et des infrastructures



Architectes : ATK
Contexte : Bruxelles, Belgique
Surface : 75 ha
Concours gagné en 2015

14 15TVK TVKparKway bruxelles parKway bruxelles

  Saison 0 : Aujourd’hui

Relevé précis de l’état de fonction-
nement du territoire et de 
l’autoroute E40, compréhension 
des dynamiques locales et 
métropolitaines. 

 Saison 1 : 2016-2018

Mise en place à un horizon 
très proche (2016-2017), la 
saison 1 du projet correspond 
au temps des premiers projets, 
aménagements et installations 
légers qui permettent, 
dans un délai très court 
et à moindre investissement, 
d’engager les dynamiques 
de transformations. Ces projets 
préfigurent les évolutions plus 
profondes qui interviendront 
dans les saisons ultérieures 
et permettent, en installant 
programmes expérimentaux, 
usages temporaires et modes 
de déplacements alternatifs, 
de préciser par le test les projets 
à venir.

 Saison 2 : 2018-2022

Prenant en compte les délais 
d’études, d’autorisations et de 
chantier, la saison 2 correspond 
au temps des premières livraisons 
des projets lancés actuellement 
et de la pérennisation des 
premiers aménagements publics. 
Elle accomplit une première 
concrétisation du projet, qui fait 
converger les projets immobiliers 
et de développement et les 
aménagements des espaces 
publics en un schéma cohérent 
et intégral qui constitue un début 
de mise en place en parallèle 
des grandes ambitions du projet 
urbain. La Saison 2 prépare et met 
en place les conditions favorables 
à la mise en place de la Saison 3.

 Saison 3 : 2022-2025

À un horizon plus lointain 
(2022-2025), la Saison 3 constitue 
le temps d’un accomplissement 
plus fort du projet urbain, 
mais aussi de l’intensification 
de certaines de ses logiques 
fondamentales. Elle inclut 
l’achèvement des projets de plus 
longue haleine, la libération de 
certaines parcelles et la mutation 
des sites moins actifs, animés par 
la dynamique de transformation 
préparée par les saisons 
précédentes.
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Requalification d’une autoroute bruxelloise _ Agence ATK
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RIVE NORD Un boulevard sur l’ancien tracé de l’autoroute : connexion des abords



RIVE NORD Revégétalisation de la frange littorale et connexions douces pour relier Martigues et Port de Bouc



MARTIGUES Un patrimoine à préserver
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Exemples de dispositifs défensifs praticables
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Exemple de défense côtière durable
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